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Betreft: reactie op concept vervoerplan 2012
Geacht heer Schalkwijk, 

In de bijlage vindt u onze reacties op de wijzigingsvoorstellen van het vervoerplan 2012. Deze monden telkens uit in een ‘advies’. Formeel heeft deze reactie echter nog niet die status, aangezien we reageren op een concept vervoerplan.

De ‘adviezen’ vatten wij in deze brief samen. Voor een onderbouwing en toelichting verwijzen wij naar de bijlage.

Het ROCOV kan tevens pas tot een definitief advies komen als enkele vragen als gesteld in de bijlage zijn beantwoord.
Het ROCOV kan in dit stadium niet akkoord gaan met de volgende voorstellen:

· Het stilleggen van de lijnen 71 (Soest Zuid – Soesterberg), 72 (Soestdijk Noord – Spakenburg) en 73 (Soestdijk Noord – Eemnes) op zaterdag;
· Het stilleggen van de stadslijnen 3 en 4 in Woerden op zondag en ’s avonds; 

· Het uitvoeren van de met de gemeente gemaakte afspraak, lijn 126 in Abcoude als proef voor één jaar te verleggen langs het station aldaar.

In één geval doet het ROCOV een alternatief voorstel:

· Wij zien de twee toegevoegde ritten per uur tussen Amersfoort en Woudenberg (lijnen 80, 82 en 83) in de spits liever uitgevoerd als sneldienst, zodat de overige vier ritten in een regelmatige kwartierdienst kunnen (blijven) rijden.
In één geval geeft het ROCOV aan, wel akkoord te kunnen gaan met het voorstel, maar doen wij een oproep voor nader onderzoek:

· De koppeling van het traject station Driebergen-Zeist – Zeist – Woudenberg aan lijn 81, waarbij wij graag onderzocht willen zien of vanaf Zeist een andere, meer passagiers wervende bestemming kan worden gevonden.

In enkele gevallen kan het ROCOV in dit stadium wel met de voorstellen akkoord gaan, maar maken wij toch enkele opmerkingen, waaraan bij uitvoering moet worden voldaan:

· Het rechttrekken van de Amersfoortse stadslijn 8 bij het Euterpeplein. 

· Het aanpassen van de dienstregeling in de vroege ochtend op de lijnen 77 en 78 van Leusden naar Amersfoort. 

· Het uitvoeren van het voorstel voor de lijnen 104 en 106.

In de onderstaande gevallen gaat het ROCOV akkoord met de voorstellen:

· De koppeling van de Amersfoortse stadslijnen 1 en 9 tot één doorgaande lijn 1 (Soesterkwartier – Eemgaarde v.v.);
· Het realiseren van haltes op de Amersfoortse stadslijn 8 bij de Mozartweg, en de verplaatsing van de haltes op de Gasthuislaan;
· Het houden van een proef met een nieuwe spitslijn 293 (Amersfoort Vathorst – De Uithof);
· Het toevoegen van extra ritten op lijn 296 (Amersfoort Kattenbroek  - De Uithof) tussen de middag; 

· Het toevoegen van een extra rit op lijn 56 tussen Zeist en Amersfoort;
· De koppeling van de lijnen 80 en 87 tot één lijn 80 (Amersfoort – Wageningen);
· Het beperken van de frequentie van lijn 82 (Amersfoort – Doorn) buiten de spitsuren tot een uurdienst;
· Het beperken van de frequentie op het traject station Driebergen-Zeist – Zeist – Woudenberg (thans lijn 83, voorgesteld lijn 81) tot een uurdienst;
· Het wijzigen van de route van lijn 83 in Veenendaal via de Schans;
· Het wijzigen van de vertrektijden van lijn 141 (Mijdrecht – Woerden);
· Het reserveren van budget voor de eventueel nodige extra ritten voor lijn 122 (Vreeland – Weesp);
· Het schrappen van een aantal ritten, genoemd in bijlage 8 van het Vervoerplan, voorzover dit niet de lijnen 71, 72, 73 op zaterdag en de lijnen 3 en 4 (Woerden) ’s avonds en op zondag betreft;
· Het wijzigen van een aantal ritten van scholierenlijnen, zoals voorgesteld.

Tenslotte mist het ROCOV een voorstel, dat aan het Vervoerplan zou moeten worden toegevoegd:

· Het verleggen van de route van de lijnen 80, 82 en/of 83 tussen Amersfoort en Woudenberg via de nieuwbouwwijk Tabaksteeg in Leusden.

Voorafgaand aan de reacties op de voorstellen doet het ROCOV in de bijlage enkele voorstellen met betrekking tot de communicatie en aansluitingen bus/bus en bus/trein.

Met vriendelijke groet,
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drs. J. van Leijenhorst

Voorzitter ROCOV-Utrecht 

CC. Provincie Utrecht
BIJLAGE Gedetailleerde reactie op concept vervoerplan 2012 versie 0.3

Disclaimer: Dit concept-advies is gebaseerd op het Vervoerplan 2012, Datum 8 april 2011, Versie Concept 0.3. Het ROCOV behoudt zich het recht voor, het advies aan te passen als latere versies gewijzigde voorstellen bevatten.
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0
VOORAF
Het ROCOV is opgelucht dat uit het Vervoerplan 2012 voor de concessie Provincie Utrecht minder de sfeer van bezuinigen, snijden en kappen oprijst, dan we dit jaar elders zien. Dat er zelfs wordt voorgesteld te experimenteren met een nieuwe spitslijn werkt verademend. Het ROCOV is verheugd dat een deel van het VERDER-budget ten goede zal komen aan stimulering van het openbaar vervoer.

Hoewel wij beseffen dat de bezuinigingen van het Rijk ook gevolgen hebben voor het openbaar vervoer, betreurt het ROCOV dat de voorstellen achterblijven bij de eerder uitgesproken ambities om het gebruik van het openbaar  vervoer te stimuleren door dit aantrekkelijker te maken. 

Hoe logisch het ook lijkt dat tegenover elke uitbreiding een inkrimping elders zou moeten staan, willen wij bij de beoordeling van de voorstellen in overweging geven creatief te zoeken naar mogelijkheden om  daadwerkelijke inkrimpingen zoveel mogelijk te beperken. De ‘inkrimping elders’ hoeft namelijk niet per definitie binnen het ov-budget te worden gevonden.

Het ROCOV volgt de ontwikkelingen rond het voorstel van de gemeente Amersfoort om de proef gratis reizen voor 65+’ers met ingang van 1 januari 2012 te beëindigen. Wij spreken de hoop uit dat desondanks de kwaliteit van de Amersfoortse stadslijnen behouden kan blijven.


Communicatie
Anders dan in een supermarkt loopt een gebruiker van het openbaar vervoer niet langs uitgestalde producten waaruit hij ter plaatse een keuze kan maken. Informatie is dan ook essentieel. Dat geldt vooraf en onderweg, mobiel/dynamisch, of statisch, met behulp van internet of van klassieke media. 

En dat geldt zeker als er iets wijzigt! Die informatie moet beschikbaar zijn, maar ook compleet.

Het foldertje De nieuwe dienstregeling, mis hem niet! – dat sinds enkele jaren in de bussen wordt verspreid – is daarbij geen goed voorbeeld. Een mededeling als ‘lijn 9 krijgt een nieuwe route’ roept bij de gebruikers van die route de vraag op: Hoe dan? De folder geeft daarop geen antwoord.  Wie alleen de lijnfolder in handen krijgt wordt niet meer gewezen op de wijzigingen, en ontdekt pas dat er iets verandert als hij lijstje voor lijstje en tabel voor tabel doorneemt. Als dit niet wordt gedaan rijdt de bus op een dag plotseling anders dan men verwacht.
Die lijnfolders moeten dan wel verkrijgbaar zijn. Het kan niet zo zijn dat een reiziger al in april te horen krijgt dat ze niet meer worden bijgedrukt.
Alle informatie is daarbij alleen zinvol als deze klopt en volledig is. Dat moet zo zijn vanaf het moment dat de dienstregeling ingaat (niet eerder, niet later). Het is een complete devaluatie van investeringen in dynamische informatiesystemen als de gegevens van een nieuwe vervoerder uit een naburige concessie pas vier maanden na de ingangsdatum van die concessie op de panelen vertoond worden. In de afspraken met naburige overheden moeten sancties worden vastgelegd. 
De afgelopen jaren is het gebruik ingesleten om de tabellen van een aantal lijnen te presenteren als ‘ringlijn’, terwijl het feitelijk tweerichtingslijnen betreft die in een buitenwijk een lusroute berijden, waarbij van een specifiek ‘eindpunt’ geen sprake is. Dit gebeurt zowel in de lijnfolders als op de website.

Dit verschijnsel doet zich bijvoorbeeld in het oostelijk deel van de provincie voor bij de lijnen 2, 4, 6, 7, 8, 72, 75, 76, 77, 78, nachtlijn 452 en zelfs bij de ‘zuivere’ tweerichtingslijnen 1, 9, 73. 

Dit leidt tot verwarring en onduidelijkheid. Voor de reiziger is er een bus ‘naar Spakenburg’ en een bus ‘uit Spakenburg’ – en niet een bus ‘van Amersfoort naar Amersfoort via Spakenburg’. Het zou prettiger zijn de tabellen per richting apart weer te geven.
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Aansluitingen
Het ROCOV vraagt aandacht voor aansluitingen, niet alleen tussen buslijnen onderling, maar ook tussen bus en trein. Bij hoge frequenties is dit alleen prettig, maar op de stillere dagdelen is het ronduit onplezierig als de bus aankomt op het moment dat de trein vertrekt. Om één voorbeeld te noemen: bus 128 komt vaak in Woerden aan op het moment dat de trein naar Rotterdam vertekt.


5
AMERSFOORT STAD
5.1
Lijn 8
Het vervangen van de halte Euterpeplein (richting Schuilenburg) door een halte op de Ringweg Randenbroek is alleen acceptabel als deze weg veilig kan worden overgestoken, en als de haltes bij dit plein (zowel vanuit het centrum als op weg daarheen) ‘toegankelijk’ worden uitgevoerd. Zolang dit niet het geval is, zullen de bussen gebruik moeten blijven maken van de bestaande haltes op het plein, ondanks de extra tijd die dit kost. Deze haltes zijn nog slechts kort geleden toegankelijk gemaakt (op hoogte gebracht en van geleidelijnen voorzien).

Het ROCOV gaat ervan uit, dat de gemeente de haltes bij de Mozartweg (in beide richtingen) met spoed zal realiseren. Zij worden door de bewoners uit het invloedsgebied van de in december 2010 vervallen haltes Beethovenweg/Mozartweg en Verdistraat/Rossinistraat sindsdien gemist. (Bedacht moet worden dat het positieve advies dat wij vorig jaar over de nieuwe route hebben gegeven er ook op was gebaseerd dat deze haltes er zouden komen, ter vervanging van de haltes Beethovenweg/Mozartweg en Verdistraat/Rossinistraat.)

De voorgestelde plaatsen voor de haltes Gasthuislaan/Rubensstraat en -/De Ganskuijl hebben onze instemming.

5.2
Lijnen 1 en 9

De ingreep in 2010 is allesbehalve fraai verlopen en heeft door onduidelijke communicatie tot nare misverstanden en zelfs verwijten geleid. Het ROCOV betreurt het dat nu al voorstellen moeten worden gedaan tot wijziging. Desondanks geven de voorstellen goede oplossingen voor een aantal thans bestaande praktische problemen. De voorgestelde bediening van het centrum door middel van de halte Stadhuis is dan wel minder aantrekkelijk dan via Varkensmarkt/De Kei, maar wordt ook vanuit andere delen van de stad geaccepteerd. Het is bovendien een grote verbetering dat nu alle ritten zonder wachttijd aan het station doorgaan tussen De Eemgaarde, het Bergkwartier en het centrum.

Zoals in onze ‘wensen en ideeën’ al was gemeld zien wij graag dat in beide richtingen haltes komen in de Groningerstraat nabij De Nieuwe Poort. Door deze halte worden de voorzieningen rond het nieuwe Eemcentrum ook rechtstreeks bereikbaar vanuit het Bergkwartier, Leusderkwartier en Vermeerkwartier-Zuid. Connexxion heeft al aangegeven akkoord te gaan. Het verzoek ligt bij de gemeente.


6
UTRECHT NOORDOOST

6.1
Bediening Leusden

Het ROCOV begroet de uitbreiding van de kwartierdiensten op de lijnen 77 en 78 aan het begin van de avond. Wij vinden het jammer dat daarvoor aan het begin van de dag enkele ritten moeten vervallen, maar hebben begrip voor de (financiële) afweging die hieraan ten grondslag ligt.

Wij vragen aandacht voor de aansluiting op de stoptrein naar Amsterdam van 6.06 uur (intercity’s starten pas rond 6.30 uur), die met de eerste rit van lijn 78 niet meer gehaald kan worden. Het ROCOV ziet graag onderzocht of door een ‘slimme oplossing’ een deel van de route van lijn 78 kan worden opgenomen in de eerste rit van lijn 77. De aankomsttijd van deze eerste rit (6.03) is overigens ook ongelukkig voor wie genoemde trein wil halen.


6.2
Proef spitslijn Amersfoort Vathorst – Utrecht de Uithof – Rijnsweerd

6.3
Uitbreiding lijn 296
Het doet genoegen, in deze tijd van bezuinigingen dit soort uitbreidingsplannen te zien. Wij begrijpen voor de aanloopperiode de keuze van de route voor lijn 293 door Zielhorst en langs het Stadhuis. Wij blijven graag betrokken bij de uiteindelijke route.


6.4
Lijnen 71, 72 en 73 op zaterdag

(deze voorstellen zijn in het Vervoerplan genoemd in hoofdstuk 11 ‘Schrapritten’)

Het op basis van de bezettingsgraad laten vervallen van alle ritten van de lijnen 71, 72 en 73 en deze te beschouwen als ‘schrapritten’ is voor net ROCOV niet acceptabel. Als de gevolgen zo ingrijpend zijn – ook al gaat het maar om een klein aantal gedupeerde passagiers – is een uitgebreidere toelichting op zijn plaats.

Reizigers van lijn 71 (Soesterberg – Soest Zuid) en 72 (Soestdijk Noord – Baarn – Bunschoten) kunnen omrijden via Amersfoort, die van lijn 73 via Hilversum. Tussen Baarn en Amersfoort rijdt de trein, evenals tussen Soest Zuid, Soest, Soestdijk en Baarn. Deze alternatieven zijn er niet voor degenen wiens reis in Eembrugge of Soestduinen begint, en ook niet aantrekkelijk voor wie (met een overstap in Soestdijk Noord) vanuit de westelijke wijken van Soest reist. Of bus/bus of trein/bus te Amersfoort of Hilversum goed op elkaar aansluiten, is dan ook nog maar de vraag.

Los van het bovenstaande moet worden vastgesteld, dat het aantal reizigers op zaterdag laag is.

Niettemin is het ROCOV benieuwd naar de verdeling van de bezetting over de diverse trajectdelen. Als bijvoorbeeld blijkt, dat de reizigers uit Soestduinen hoofdzakelijk in de richting Soest Zuid reizen en de bussen naar Soesterberg hierdoor nog minder worden gebruikt, is inkorting tot Soestduinen – Soest Zuid een mogelijkheid. Dit voorbeeld kan net zo goed andersom gelden.

De verbinding tussen de westelijke wijken van Soest en Baarn kan niet meer via Soestdijk Noord lopen, en er moet dus worden omgereisd via station Soest Zuid. Het ROCOV ziet graag onderzocht of ritten van lijn 70 (Amersfoort – westelijk Soest – Soestdijk Noord – Hilversum) niet langs station Baarn kunnen worden geleid, of dat lijn 74 (Amersfoort – Soestdijk Noord) kan worden verlengd tot station Baarn.


7
UTRECHT ZUIDOOST

7.1
Lijn 56 Zeist – Amersfoort

7.2
Lijn 80
7.3
Lijn 80,82,83 rond Woudenberg

7.4
Lijn 81 Zeist – Austerlitz 

7.5
Lijn 83 Veenendaal
Wij behandelen dit hele pakket ineen, waarbij we eerst de afzonderlijke onderdelen van de voorstellen bekijken en tenslotte het hele stelsel in beschouwing nemen.

Tabaksteeg

Het ROCOV vindt het vreemd dat de verlegging van de route van de lijnen 80, 82 en 83 via de nieuwe wijk Tabaksteeg ontbreekt. Het antwoord van Connexxion op onze hierover geuite wens (‘zodra de doorsteek door Tabaksteeg klaar is dan zullen de betreffende lijnen via de nieuwbouw gaan rijden’) laat in het midden wanneer deze doorsteek wordt gerealiseerd. De ontsluiting van dit nieuwe woongebied is van groot belang. 
Amersfoort – Veenendaal 
De regionale afdelingen van onze lid-organisatie Rover hebben al vaker aangegeven dat de verbinding tussen Amersfoort en Veenendaal – de tweede en derde gemeente van de provincie – aantrekkelijker moet worden. Rover zou daarbij het liefst het tracé van de voormalige spoorlijn betrekken. Het ROCOV is dan ook verheugd over het voorstel van Connexxion om lijn 83 te laten afbuigen naar Amersfoort en hiermee het aantal rechtstreekse verbindingen tussen deze plaatsen te verhogen tot 6 ritten per uur in de spits. 
Wij realiseren ons dat een mooie verdeling van de ritten over het uur zowel tussen Amersfoort en Woudenberg (lijnen 80, 82 en 83) als tussen Woudenberg en Veenendaal (lijnen 80 en 83) door de verschillende totale frequenties op die trajecten niet mogelijk is. Het ROCOV heeft na bestudering van de concept-tabellen echter zijn bedenkingen over de voorgestelde 5/10/15-minutendienst tussen Amersfoort en Woudenberg in de spits. 

De gemiddelde wachttijd (de helft van de opvolgingstijd tussen de gebruikte bus en de vorige, uitgaande van een regelmatige aankomst van reizigers bij de halte), is bij een 5/10/15-minutendienst 5,83 minuut (bij een kwartierdienst 7,5 minuut). De maximale wachttijd is (net als bij een kwartierdienst) 15 minuten. Bij die maximale wachttijd zal het effect van ‘spoorboekloos reizen’ niet optreden: reizigers zullen indien mogelijk vooraf de vertrektijd van de bus opzoeken.

Ernstiger is volgens ons het gevolg van de voorgestelde frequentie voor de regelmaat van de dienstuitvoering.

Bij een regelmatige komst van reizigers naar de halte zullen namelijk op de bus die 10 minuten na de vorige komt tweemaal zo veel reizigers wachten als op de bus die 5 minuten na de vorige komt. De bus die 15 minuten na de vorige komt krijgt net zo veel reizigers als de vorige twee samen. Theoretisch zal de bus die 5 minuten na zijn voorganger komt de helft van de ‘ideale’ bezetting hebben en de bus die 15 minuten na zijn voorganger komt anderhalf keer. Dit effect zal zich nooit exact voordoen, want als zich ook bij tussengelegen haltes reizigers melden zullen de halteringstijden en dus de rittijden van de verschillende bussen gaan verschillen waardoor de regelmaat verder verstoord wordt.  
Het ROCOV geeft daarom in overweging in de spits twee van de drie lijnen tussen Amersfoort en Woudenberg samen een kwartierdienst te laten behouden, zoals nu door 80 en 82 wordt gedaan. De andere lijn kan dan in een halfuurdienst als sneldienst rijden. Daarbij kan er zelfs aan worden gedacht een andere route te kiezen.

Om te voorkomen, dat lijnen overdag haltes bedienen die in de spits worden overgeslagen, zou voor deze diensten een apart lijnnummer moeten worden gebruikt (bijvoorbeeld 88 of 283).

Woudenberg – Zeist 
Het gebruik van lijn 83 op dit traject is teleurstellend laag, en het ROCOV verwacht dat dit ook zo zal blijven als lijn 81 dit traject heeft overgenomen. Door de treinverbinding Veenendaal C. – Utrecht, en later door het vervallen van de doorgaande verbinding naar Utrecht, liep het doorgaand vervoer over deze route
 terug. Doordat er tegenwoordig in allerlei andere relaties aantrekkelijkere verbindingen worden geboden heeft de busdienst in feite alleen nog nut als ontsluiting voor het dorp Austerlitz en voor wie werkelijk van Woudenberg naar Zeist wil reizen.

Het ROCOV ziet de voorgestelde koppeling van het traject Woudenberg – Station Driebergen-Zeist aan lijn 81 dan ook slechts als een ‘omlooptechnische’ oplossing. Voor het uiteindelijke behoud van deze busroute zijn meer passagiers nodig. Om die te werven denkt het ROCOV eerder aan een rechtstreekse verbinding naar Utrecht (of De Uithof). Dat zou bijvoorbeeld kunnen door koppeling aan een lijn uit de BRU-concessie. Afgevraagd kan worden of station Driebergen-Zeist daarbij rechtstreeks vanuit Woudenberg bereikbaar moet blijven.
Het ROCOV roept de betrokken overheden en vervoerder(s) op, deze suggestie nader te bestuderen en wil daar graag aan bijdragen. Voor het Vervoerplan 2012 levert dat waarschijnlijk geen mogelijkheden meer op. Wij gaan dan ook akkoord met het voorstel zoals dat nu wordt gedaan.

Wij denken overigens niet dat het nodig is, dat men zowel om 19.02 (met BRU-lijn 155) als om 19.05 (met lijn 83) vanuit Zeist in Austerlitz aan kan komen, zoals nu het geval is. Daarom vragen wij aandacht voor de afstemming tussen deze lijnen. Lijn 155 rijdt op dagen en uren, dat 83 (en de voorgestelde 81) niet rijdt. 

Woudenberg – Doorn 

Het is teleurstellend, dat in het dal de frequentie van lijn 82 op dit traject moet worden gehalveerd. Het ROCOV beseft echter dat dit wordt gerechtvaardigd door het lage gebruik.

Route lijn 83 in Veenendaal

De argumenten om lijn 83 iets minder te laten slingeren zijn overtuigend. De gemeente Veenendaal zal wel moeten meewerken om een halte langs de Schans te realiseren.
Veenendaal – Wageningen
Nu de kans op het doorwerken van vertragingen is weggenomen ziet het ROCOV alleen maar voordelen in het herstel van de doorgaande verbinding naar Wageningen, door koppeling van de lijnen 80 en 87.


8
UTRECHT ZUIDWEST

8.1
Lijn 104 en 106

Het ROCOV stelt met genoegen vast dat in deze regio is verder is gezocht om aan o.a. onze wens, herstel van de verbinding Woerden – Montfoort – Benschop – IJsselstein, te kunnen voldoen. Het betrekken van lijn 106 in dit proces verdient zeker het predicaat ‘creatief’. Dit geldt evenzeer voor de voorgestelde route door Montfoort.

Reizigers van lijn 106 met bestemming in het werkgebied Lagedijk zullen moeten overstappen op lijn 104. Een mooie aansluiting is hier echter moeilijk te realiseren en voor Benschop niet aantrekkelijk (beide lijnen zouden hier dan gelijk oprijden). Het betreft slechts een gering aantal mensen.

De groep, die wil verder reizen naar Utrecht zal iets groter zijn. Het ROCOV dringt er daarom op aan, in IJsselstein niet alleen een gunstige overstap te creëren op de sneltram, maar ook op lijn 195/295, die hier vandaan veruit de snelste verbinding biedt.


8.2
Stadslijnen Woerden

(deze voorstellen zijn in het Vervoerplan genoemd in hoofdstuk 11 ‘Schrapritten’)
Het ROCOV behandelt dit voorstel in een aparte paragraaf. Wij zijn van mening dat het beëindigen van de bediening op zondag en ’s avonds meer onderbouwing behoeft.

Uit de overzichten van aantallen reizigers leiden wij af dat de lijnen 3 en 4 het vooral niet goed doen op de momenten dat de ritten in de omloop niet zijn doorgekoppeld aan lijn 104, 105 en/of 128. Op de tijden dat deze doorkoppelingen wel functioneren, zien wij zelfs groei in de aantallen. Hierdoor groeit bij ons het vermoeden, dat reizigers van deze lijnen in de bus blijven zitten (a.h.w. op de stadslijn ‘overstappen’) om zo een wandeling tussen (de zuidzijde van) het station en de binnenstad te voorkomen. In het strippenkaart-tijdperk kan dit immers zonder extra kosten. 

Het ROCOV dringt er daarom op aan dat Connexxion met de provincie en de gemeente Woerden een team formeert dat voorstellen over de uiteindelijk gewenste vervoersvoorzieningen binnen de stad en daarheen ontwikkelt. Het ROCOV schuift daarbij overigens graag aan.

Tot dat moment zouden wij de lijnen 3 en 4, ook op zondag en ’s avonds, vooralsnog ongemoeid willen laten.


9
UTRECHT NOORDWEST

9.1
Lijn 122

Het ROCOV vindt de voorstellen rondom deze lijn een interessante ontwikkeling, waarbij het ROCOV hoopt dat deze structureel van aard blijkt te zijn. Het voorstel om extra (versterkings- of verdichtings)ritten in te leggen zien wij graag tegemoet. Overvolle taxibusjes zijn niet alleen niet toegestaan, maar bovendien niet wervend en slecht voor het imago van het openbaar vervoer.


9.2
Lijn 126
Het ROCOV is verbaasd over de mededeling, dat met de gemeente Ronde Venen zou zijn afgesproken, vanaf 11 december aaanstaande voor één jaar een proef te houden met een verlegging van lijn 126 langs station Abcoude.

Vorig jaar heeft het ROCOV een verzoek van de toenmalige gemeente Abcoude ook al niet ondersteund en in onze vervoerkundige afwegingen is sindsdien niets veranderd.

Als het voorstel zou worden uitgevoerd, zouden reizigers in Abcoude de trein kunnen nemen in de richtingen Amsterdam – Uitgeest (2x per uur)  en Breukelen – Rotterdam (2x per uur). Voor Utrecht moet buiten de spits in Breukelen worden overgestapt. De treinen richting Amsterdam vertrekken om .19 en .49 uit Abcoude, die naar Rotterdam om .11 en .41. Het zal nog een kunst zijn hier gunstige aansluitingen te realiseren. Bovendien is de route slechts voor een kleine groep nuttig en voor een veel grotere groep reizigers van lijn 126 juist niet.

Voor reizigers uit Mijdrecht en Wilnis, die richting Utrecht of Rotterdam willen reizen, is het aantrekkelijker met lijn 141 (via station Woerden) te reizen, vanuit Vinkeveen met lijn 130 (via station Breukelen). 

Reizigers uit Mijdrecht, Wilnis en Vinkeveen in de richting Amsterdam kunnen beter doorreizen naar  station Amsterdam Holendrecht (bij het AMC). Lijn 126 is vanuit deze dorpen de aangewezen verbinding daarheen. Op Holendrecht treft men dezelfde twee treinen per uur als in Abcoude, maar bovendien metro’s in drie richtingen, stadsbuslijnen en streekvervoer naar Almere. In de spits rijden er zelfs sneldiensten naar o.a. Purmerend. Het ommetje (van slechts 3 minuten!) langs station Abcoude kan voor een deel van deze mensen betekenen dat ze een aansluiting missen en misschien een half uur moeten wachten!

Dan resteren de reizigers uit Abcoude zelf. Alleen voor hen is reizen in de richting Rotterdam en Utrecht (buiten de spits met overstap in Breukelen) via station Abcoude aantrekkelijker dan via station Breukelen
. In de richting Amsterdam is reizen via station Amsterdam Holendrecht even aantrekkelijk als (of vanwege het grotere aantal aansluitingen zelfs aantrekkelijker dan) via station Abcoude. Juist voor deze groep geldt echter, dat station Abcoude op fietsafstand ligt.

De afspraak met de gemeente Ronde Venen is gezien het bovenstaande niet in het belang van busreizigers uit Mijdrecht, Wilnis en Vinkeveen (alle eveneens gemeente Ronde Venen). Mocht toch worden volhard in deze proef, dan vindt het ROCOV, dat de kosten voor jaarlijks 960 extra dru’s (waarvan 112 in de spits) – die wij op ca. € 100.000 schatten – voor rekening van de gemeente Ronde Venen moeten komen. Daarbij komen de kosten om de haltes aan te passen aan de  toegankelijkheidseisen (volgens CROW ca. € 25.000 per stuk).

Over de kwestie welke van de lijnen (120, 126 of beide) de route langs het station zou moeten berijden laten wij ons niet uit. Het ROCOV had vorig jaar al voorgesteld lijn 120 in plaats van lijn 126 door Abcoude-West te laten rijden, waardoor beide lijnen het centrum van het dorp zouden blijven bedienen. Nu is dat tot onze spijt alleen nog lijn 120.


9.3
Lijn 141
Het ROCOV begroet de extra rit op lijn 141 in de avond. Wij vinden het jammer dat daarvoor eerder op de dag een minder gebruikte rit moet vervallen, maar hebben begrip voor de afweging die hieraan ten grondslag ligt.


10
SCHOLIERENLIJNEN STREEK
Door de specifieke doelgroep kan de dienstregeling van scholierenlijnen als dat nodig is ook tussentijds aan de vraag worden aangepast. Omdat de lijnen echter ook gebruikt kunnen worden door andere reizigers, moeten ook zij worden geïnformeerd. Het ROCOV vraagt hier aandacht voor.


11
SCHRAPVOORSTELLEN

Uit bijlage 8 blijkt dat de bezetting van de voorgestelde te schrappen ritten buitengewoon laag is. Het ROCOV is blij dat uit de toelichting
 blijkt dat er ‘kritisch’ is gekeken en dat er dus niet een meetlat is gehanteerd, waarbij alle ritten onder een zekere ‘norm’ zijn geschrapt.

Daarbij is het uitgangspunt, dat er (iets) eerder of later een alternatieve verbinding wordt aangeboden. Als echter blijkt dat alle ritten van een lijn op een dag zouden kunnen worden ‘geschrapt’, is sprake van een heel andere situatie.
Op de voorstellen uit de tabel Schrappen deel of gehele dag uit bijlage 8 zijn wij daarom hierboven in de door ons toegevoegde paragrafen 6.4 (Lijnen 71, 72 en 73 op zaterdag) en 8.2 (Stadslijnen Woerden) apart ingegaan.

In deze tabel nemen wij aan dat bedoeld wordt voor te stellen dat op de Woerdense lijn 3 7001-7031 te laten vervallen, in plaats van zoals vermeld 7001-7023. Of is het wel de bedoeling dat lijn 3 op zondag ’s avonds wel rijdt?

Bij enkele andere voorgestelde ritten hebben wij vragen of opmerkingen:

· Lijn 6 mavr rit 1003, zat ritten 4001 en 4003: Wij nemen aan dat de bussen vanaf Ganzenstraat vertrekken  richting Rustenburg
.

· Lijn 78 zat rit 4011: Wij nemen aan dat bedoeld wordt rit 4001.

· Lijn 56 mavr rit 1003: Wij nemen aan, dat de rit Driebergen-Zeist 5.36/6.23 Wijk bij Duurstede (rit 1001) vervalt, en dat rit 1003 vanaf Doorn om 6.39 verder rijdt naar Wijk bij Duurstede (aankomst 6.53).

· Lijn 72 mavr rit 1001: Wij nemen aan dat dit de rit op deze tijd van Bunschoten naar Soestdijk Noord betreft.

· Lijn 72 mavr rit 1025: Wij nemen aan dat dit de rit op deze tijd van Soestdijk Noord naar Spakenburg betreft.

· Lijn 73 mavr rit 1025: Wij nemen aan dat dit de rit op deze tijd van Soestdijk Noord naar Eemnes betreft.


REACTIE CONNEXXION OP WENSEN GEMEENTEN
Connexxion heeft gereageerd op door de gemeenten ingediende wensen en ideeën. Het ROCOV neemt kennis van deze wensen en ideeën en van deze reacties.

REACTIE CONNEXXION OP WENSEN ROCOV
Connexxion heeft gereageerd op onze ingediende wensen en ideeën, waarvoor dank. Enkele daarvan zijn hierboven ook in de tekst opgenomen.
In een aantal gevallen ondersteunt de reactie van Connexxion de wensen van het ROCOV, in andere gevallen wordt aangegeven waarom (nu) niet op de wens kan worden ingegaan. Wij willen voorkomen dat dit document ontaardt in een discussieforum en gaan daarom niet afzonderlijk op elke reactie in.

Uiteraard neemt het ROCOV met interesse kennis van de reacties van Connexxion en laten wij deze goed tot ons doordringen. Als een onderwerp in de toekomst echter weer aan de orde mocht komen,  dan behoudt het ROCOV zich het recht voor ook op ‘afgewezen’ voorstellen terug te komen. De onderwerpen kunnen in die zin dus niet als afgedaan worden beschouwd.

Het ROCOV verzoekt Connexxion ten behoeve van een adequate voorlichting aan het publiek een plan op te stellen, waarin rekening wordt gehouden met de hierboven genoemde  elementen.





Het ROCOV verzoekt op een moment dat dit er nog toe doet, inzage te krijgen in de aansluitschema’s en concepttabellen.





Advies


Het ROCOV is in principe positief over de door Connexxion voorgestelde wijzigingen in de wijk Randenbroek en Vermeerkwartier, maar vindt nabij het Euterpeplein de realisatie van veilige haltes en oversteekplaatsen noodzakelijk. Zolang die niet zijn gerealiseerd vinden wij dat de bestaande route moet worden gehandhaafd. 








Advies


Het ROCOV kan akkoord gaan met de voorgestelde koppeling van de lijnen 1 en 9 tot één doorgaande lijn 1 (Soesterkwartier – Eemgaarde v.v.)








Advies


Het ROCOV kan akkoord gaan met de voorgestelde wijzigingen op de lijnen 77 en 78. Wel vragen wij aandacht voor de aankomsttijd van de eerste rit van lijn 77 en willen wij graag onderzocht zien of een groter deel van de route van lijn 78 door deze rit kan worden bediend.








Advies


Het ROCOV kan akkoord gaan met de voorgestelde proef met lijn 293 en de extra ritten op lijn 296. 


In onze herinnering duiken de plannen van vorig jaar op, om tussen de spitsen op de lijnen 276 en 296 een halfuurdienst te gaan uitvoeren. Daar is uiteindelijk van afgezien. We roepen de bij het project VERDER betrokken overheden op, de voorstellen dit jaar wel te laten doorgaan.





Advies


Het ROCOV wil in zijn defintieve advies over deze voorstellen de antwoorden op de boven gestelde vragen betrekken.








Advies


Het ROCOV gaat graag akkoord met de toevoeging van deze extra rit.





Advies


Het ROCOV gaat, met inachtneming van al hetgeen hierboven geschreven is, akkoord met de volgende voorstellen:


Koppeling van de lijnen 80 en 87 tot één lijn 80 (Amersfoort – Wageningen).


Lijn 83 het traject Amersfoort – Veenendaal laten berijden i.p.v. Driebergen-Zeist – Veenendaal.


Buiten de spitsuren beperking van lijn 82 (Amersfoort – Doorn) tot een uurdienst.


Beperking van het traject station Driebergen-Zeist – Zeist – Woudenberg tot een uurdienst en koppeling van dit traject aan lijn 81.


Routewijziging van lijn 83 in Veenendaal via de Schans.


Het ROCOV geeft voorts in overweging, het volgende anders uit te voeren dan voorgesteld:


Verdeling van de 6 ritten per uur in de spits tussen Amersfoort en Woudenberg in 4 normale ritten in een kwartierdienst en 2 ritten als sneldienst.








Advies


Het ROCOV gaat akkoord met dit voorstel en dringt erop aan te IJsselstein een gunstige overstap tussen de lijnen 106 en 195/295 naar/uit Utrecht te creëren.





Advies


Het ROCOV gaat vooralsnog niet akkoord met het schrappen van de ritten van de Woerdense stadslijnen 3 en 4 op zondag en ’s avonds. Wij zien graag nieuwe voorstellen tegemoet die zijn gebaseerd op een nader onderzochte vervoerkundige onderbouwing.








Advies


Het ROCOV gaat akkoord met het verzoek budget voor de eventueel nodige extra ritten te reserveren.








Advies


Uit het bovenstaande mag duidelijk zijn, dat het ROCOV de verlegging van lijn 126 langs station Abcoude – óók als proef voor één jaar – ten stelligste afraadt.








Advies


Het ROCOV kan akkoord gaan met het voorstel.








Advies


Het ROCOV kan akkoord gaan met de voorgestelde wijzigingen.








Advies


Met uitzondering van onze in de paragrafen 6.4 en 8.2 geformuleerde adviezen, kan het ROCOV (ervan uitgaande dat onze in de vorige alinea geformuleerde aannames correct zijn) akkoord gaan met het schrappen van de voorgestelde ritten of delen daarvan.











� Het ROCOV reageert in aparte paragrafen 6.4 en 8.2. Deze komen niet voor in het Vervoerplan, de voorstellen maken deel uit van hoofdstuk 11 ‘Schrapvoorstellen’.


� Het ROCOV behandelt de reactie op de vier paragrafen 6.2 en 6.3 uit het Vervoerplan, evenals die op de praragrafen 7.2 t/m 7.5 gezamenlijk.


� Utrecht – Zeist – Woudenberg – Veenendaal was de belangrijkste lijn, die tot 1971 door N.V. v/h Fa. Wed. A.W. de Haas met donkerrode bussen werd geëxploiteerd.  De ‘Rode Weduwe’ droeg haar lijnen toen over aan de NBM (een van de voorlopers van Connexxion), die de lijn zelfs doortrok naar Arnhem.


� Waarbij het nog maar de vraag is, of men een trein eerder kan halen dan in Amsterdam-Holendrecht. Als dat niet zo is, blijft voor deze groep zelfs de totale reistijd gelijk (en is er alleen een financieel voordeel).


� Vervoerplan hoofdstuk 11, eerste alinea onder Voorstel.


� Dit moet in de rijtabellen voor de chauffeurs helder en eenduidig worden gecommuniceerd.





Aan Rocov-Utrecht nemen deel: CliëntenBelang Utrecht, COSBO, Fietsersbond afdeling Utrecht, Hogeschool Utrecht, Natuur- en Milieufederatie Utrecht, ROVER, SOLGU, Universiteit Utrecht, USF Studentenbelangen, Utrechtse vereniging Kleine Kernen en de Vervoercie UMC.
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